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Аннотация. Актуальность темы исследования обусловлена беспрецедентными санкциями, наложенны-
ми на Россию со стороны «недружественных» государств, которые ограничивают свободную торговлю и экс-
порт российских энергоресурсов. В ответ Россия активно развивает систему «теневого» флота – новаторский для 
российской практики подход, позволяющий обходить введенные ограничения. Изучение этого феномена важно 
для понимания современных методов противодействия санкциям и их влияния на мировую торговлю. Целью ис-
следования является анализ тенденций развития «теневого» флота и принципы его работы на основе доступной  
информации.
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Как известно, до 2022 г. Российской Федерации в 
энергетическом секторе Европы являлась крупнейшим 
поставщиком ископаемого топлива, а ее ключевыми 
внешнеторговыми партнерами были такие страны Ев-
ропейского союза как Польша, Италия, Финляндия, 
Франция, Германия и др. На этот регион приходилось 

около половины экспортируемых ресурсов нашей стра-
ны. Однако в 2022 г. Западные страны ввели против 
транспортной логистика нашей страны множество санк-
ционных ограничений по ведению внешней торговли, 
препятствующие свободному товарообороту России как 
с «недружественными» странами, так и с нашими пар-
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тнерами, которые опасаются в свою очередь попасть под 
вторичные санкции.

Итак, почему же при росте количества экономи-
ческих санкций со стороны «недружественных» госу-
дарств на поставки как СПГ, так и нефтепродуктов не 
происходит существенного сокращения поставляемых 
энергоресурсов из России? Здесь хочется отметить, что 
РФ удалось полностью диверсифицировать свой экс-
порт, и важная роль в этом отводится «теневому» флоту, 
который смог повлиять на повышение роста транспорт-
ных перевозок санкционной нефти и нефтепродуктов. 
Россия имеет под своим флагом более 2 910 торговых 
судов, но благодаря теневому флоту в ее распоряжении 
могут быть еще сотни кораблей.

«Теневой» флот – это термин, который применяет-
ся к судам, задействованным в транспортировке грузов, 
подпадающих под международные санкции, с исполь-
зованием методов, затрудняющих отслеживание их де-
ятельности. Такие суда часто маскируют свое местопо-
ложение через отключение транспондеров, скрывают 
происхождение грузов и владельцев, чтобы обойти огра-
ничения, наложенные международным сообществом. 
Этот феномен не возник внезапно – он имеет глубокие 
исторические корни, уходящие в середину XX в., когда 
страны, оказавшиеся под санкционным давлением, осу-
ществляли попытки альтернативных путей для экспорта 
своих энергоресурсов.

Прежде эта практика уже применялась Венесуэлой 
и Ираном. Эти государства еще раньше, чем Россия под-
верглись незаконному санкционному давлению, ограни-
чивающему их свободную торговлю своими природны-
ми и, в первую очередь, энергетическими ресурсами.

Таким образом, под «теневым» флотом традици-
онно принимают суда, которые участвуют в транспор-
тировке энергетических (в первую очередь, нефтяных) 
грузов, находящихся под экономическими санкционны-
ми ограничениями. «Зачастую, это вполне легальные 
танкеры, перешедшие в собственность, либо управля-
емые, либо нанимаемые российскими юридическими ли-
цами через компании, зарегистрированные в зарубеж-
ных юрисдикциях. При этом часть так называемого 
«теневого» флота относится к танкерам, ранее пере-
возившим венесуэльские и иранские нефтеналивные гру-
зы. Незадекларированный или трудно отслеживаемый 
статус владения и страховки подобных судов позволя-
ет легче работать в условиях ограничений и избегать 
соблюдения официальных процедур» [16].

Исторически одним из первых заметных примеров 
использования «теневого» флота можно считать дей-
ствия Ирана во время ирано-иракской войны 1980-х гг. 
Столкнувшись с морской блокадой и санкциями, Иран 
стал использовать суда, зарегистрированные под флага-
ми третьих стран, таких как Панама, для экспорта неф-
ти. Эта практика позволяла скрывать происхождение 
грузов и продолжать торговлю, несмотря на междуна-
родное давление. В 1990-х и 2000-х гг., с ужесточением 
санкций со стороны ООН и США, Иран усовершенство-

вал свои методы, создав сложную сеть подставных ком-
паний, фальшивых документов и маршрутов, что стало 
прообразом современного «теневого» флота.

Похожие подходы позже применила Венесуэ-
ла, особенно после введения американских санкций  
в 2010-х гг. Был применен санкционный механизм, за-
действованный США с целью нанести ущерб экономи-
ке и сместить законное правительство Венесуэлы [2]. 
Страна начала использовать старые танкеры, зареги-
стрированные в офшорных зонах, таких как Либерия 
и Маршалловы острова, для транспортировки нефти в 
дружественные государства, например, Китай и Индия. 
Эти суда часто меняли названия и флаги, чтобы избе-
жать обнаружения, что стало характерной чертой «те-
невого» флота. Впоследствии Россия, столкнувшись с 
санкциями после начала специальной военной операции  
в 2022 г., адаптировала и значительно расширила эту 
практику, увеличив масштабы использования «тенево-
го» флота для экспорта нефти в страны Азии и Африки.

Историческое развитие «теневого» флота также 
связано с глобальными изменениями в международной 
торговле и судоходстве. Введение автоматических си-
стем идентификации (AIS) в 1990-х гг. и их широкое 
распространение в XXI в. вынудило операторов «тене-
вого» флота искать способы обхода этих технологий, на-
пример, путем отключения AIS или подделки сигналов. 
Таким образом, «теневой» флот стал продуктом эволю-
ции, где каждая новая волна санкций стимулировала 
развитие более изощренных методов уклонения.

Примеры из истории:
●  В 1970-х гг. Северная Корея использовала не-

большие суда под флагами Камбоджи для транспорти-
ровки угля и оружия, что можно считать ранним про-
тотипом «теневого» флота.

●  В 1990-х гг. Ирак во время санкций ООН при-
менял баржи и малые танкеры для контрабанды нефти 
через Персидский залив, что также способствовало фор-
мированию концепции «теневого» флота.

Главным мотивом участия ряда танкерных владель-
цев в операциях «теневой» перевалки является повы-
шенная прибыль [4]. «Хотя этот рынок по своей при-
роде очень непрозрачный, по оценкам наблюдателей, 
ставки на доставку венесуэльских или иранских нефтя-
ных баррелей могут в два или три раза превышать ры-
ночные ставки для перевозки «легальной» нефти» [1].

Структура «теневого» флота представляет собой 
сложную систему, включающую несколько элементов, 
которые обеспечивают его скрытность и эффективность 
в условиях санкций. Эти элементы можно разделить на 
юридические, технические и операционные аспекты.

«По данным Karatzas Marine Advisors, большинство 
судов «теневого» флота ходят под флагами стран с 
мягкими правилами судоходства, таких как Панама, 
Либерия и Маршалловы острова. Как правило, владель-
цы подобных танкеров имеют ограниченный контакт 
с властями США или ЕС, что затрудняет контроль 
за соблюдением западных санкций. Этот процесс, за-
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частую, облегчается наличием широкой и запутанной 
сети подставных компаний, в собственности которых 
зарегистрированы такие танкеры».

Особенностью «теневого» флота также являет-
ся его возрастная структура. Большинству судов более  
15–20 лет (рис. 1), и часть из них ранее входила в ре-
гулярный флот других стран. Главным мотивом уча-
стия ряда танкерных владельцев в операциях «теневой» 
перевалки является прибыль. Хотя этот рынок по сво-
ей природе очень непрозрачный, по оценкам наблюда-
телей, ставки на доставку венесуэльских или иранских 
нефтяных баррелей могут в два или три раза превы-
шать рыночные ставки для перевозки «легальной»  
нефти.

Автоматическая система идентификации предна-
значена для отслеживания местоположения судов в ре-
альном времени. Такие решения заложены в автомати-
ческой информационной системе (АИС), внедряемой в 
настоящее время на судах. АИС является информацион-
но-технической системой, обеспечивающей автомати-
ческий обмен навигационной и иной информацией, свя-

занной с безопасностью мореплавания, между судовы-
ми и другими станциями АИС по специальному каналу 
радиосвязи [5]. Однако суда «теневого» флота часто от-
ключают AIS на длительные периоды, особенно при за-
ходе в порты или во время операций по перегрузке неф-
ти в открытом море. По данным MarineTraffic, в 2022 г. 
более 300 танкеров, связанных с перевозкой российской 
нефти, демонстрировали подозрительные отключения 
AIS вблизи портов Индии и Китая.

Перегрузка в открытом море. Одной из ключевых 
характеристик «теневого» флота является практика пе-
регрузки грузов между судами (ship-to-ship transfer) вда-
ли от портов. Это позволяет скрывать происхождение 
нефти, смешивая ее с продукцией из других источников. 
Например, российская нефть сорта Urals может быть 
смешана с нефтью из ОАЭ, после чего она продается как 
«несанкционная».

Сложные маршруты. Суда «теневого» флота часто 
следуют нелогичными маршрутами, чтобы запутать на-
блюдателей. Например, танкер может выйти из порта 
Новороссийска, пройти через Суэцкий канал, а затем 

Источник: на основе [15]

Рис. 1. Возраст танкеров, входящий в теневой флот
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неожиданно направиться в Южную Африку, прежде чем 
доставить груз в Азию.

Что касается размеров «теневого» флота, то тут, по 
понятным причинам, информация об его точном коли-
честве отсутствует. Однако можно сделать вывод о его 
колоссальных масштабах. Так, американский телеканал 
CNN в середине 2023 г., заявил, что размер «теневого» 
флота, готового содействовать экспорту российской 
нефти, составляет примерно 600 судов. Это примерно  
10 % от общего мирового количества крупных танкеров 
по данным статьи Коммерсантъ: «в конце января в пу-
бликации издания Economist число используемых танке-
ров под нефть из РФ оценивалось в 360 единиц» [17].

Санкции, введенные странами Запада в 2022 г. в 
ответ на геополитические события, существенно изме-
нили структуру экспорта российской нефти. По данным 
Международного энергетического агентства (МЭА), в 
2022 г. поставки российской нефти в Европу сократи-
лись на 50 % – с 2,5 млн баррелей в день до 1,25 млн 
баррелей в день. Это стало результатом эмбарго на им-
порт российской нефти в страны ЕС, США и Велико-
британию, а также введения ценового потолка на уровне 
$ 60 за баррель. Однако Россия смогла адаптироваться 
к этим ограничениям, перенаправив нефтяные потоки в 
другие регионы. Согласно Bloomberg, в 2023 г. экспорт 
российской нефти в Азию вырос на 30 %, достигнув  
2,8 млн баррелей в день, что частично компенсировало 
потери на европейском рынке [6].

И так по данным РБК, Россия снизила экспорт в Ев-
ропу с 115,4 млн тонн на сумму $ 54,5 млрд в 2021 г. до 
80–90 млн тонн (по мнению вице-премьера Александра 
Новака) на сумму $ 29,26 млрд в 2023 г.

Что касается российского СПГ (сжиженный при-
родный газ), то по данным Bloomberg, Европа нарастила 
поставки российского СПГ до рекордных уровней, так, 
если в 2020-м в Европу поступило около 10,5 млн тонн 
российского СПГ, то в 2024-м этот показатель вырос до 

рекордных 15,5 млн тонн, несмотря на то, что западные 
страны наложили санкции на СПГ из России, запретив 
перевалку в европейских портах российского СПГ, пред-
назначенного для поставки в другие регионы мира, а 
также фактически заморозив проект «Арктик СПГ-2» и 
закрыв доступ к танкерам ледового класса Arc7, по дан-
ным Коммерсантъ.

Исходя из данных экспорта российской нефти в 
Европу, все еще в достаточно крупных объемах и СПГ 
даже в рекордных, несмотря на подрыв «Северного 
морского потока 2» и остановке транзита через Укра-
ину, а также увеличением в несколько раз экспорта 
российских энергетических ресурсов в страны Азии и 
Африки, в первую очередь Индию, Китай и Египет, по-
является вопрос, с помощью каких инструментов Рос-
сия обходит санкции, наложенный фактически на весь 
российский флот (рис. 2). Так по данным на конец де-
кабря 2024 г. под санкциями находится 135 танкеров. 
Большинство из них попали под санкции в 15-ом пакете  
санкций ЕС.

«Теневой» флот опирается на ряд сложных мето-
дов, позволяющих обходить санкции и скрывать свою 
деятельность:

1.  Отключение автоматической системы иден-
тификации (AIS): суда регулярно отключают AIS, 
чтобы их местоположение оставалось неизвестным. 
По данным MarineTraffic, в 2023 г. более 400 танкеров, 
перевозивших российскую нефть, были замечены с от-
ключенными AIS вблизи портов Индии, Китая и Турции. 
Это усложняет отслеживание маршрутов и идентифика-
цию груза.

2.  Использование флагов удобства: большинство 
судов «теневого» флота зарегистрированы в странах с 
мягкими правилами, таких как Панама, Либерия и Мар-
шалловы острова. По данным Karatzas Marine Advisors, 
около 70 % таких судов ходят под этими флагами, что 
позволяет избегать строгого контроля.

Таблица 1
Основные направления экспорта российской нефти, январь-декабрь 2022 г.

Источник: таблица создана на основе данных [9]

Январь 2022 г., (тыс. баррелей/сутки) Декабрь 2022 г., (тыс. баррелей/сутки)

Страна Количество Страна Количество

ЕС 2 568 Индия 1 088

Китай 553 Китай 691

Южная Корея 233 ЕС 345

Япония 103 Южная Корея 93

Турция 94 Турция 64

США 62 Египет 47

Малайзия 51 Япония 24

Неизвестно 301
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3.  Перегрузка в открытом море (ship-to-ship 
transfer): этот метод предполагает передачу нефти 
между судами вдали от портов. Например, российская 
нефть может быть перегружена на танкер, следующий в 
Китай, где она смешивается с нефтью из других источ-
ников, скрывая ее происхождение. По данным Reuters, 
в 2023 г. более 30 % экспорта российской нефти в Азию 
осуществлялось через такие операции.

4.  Сложные маршруты и перерегистрация: суда 
часто меняют названия, флаги и владельцев. Например, 
танкер, загруженный в порту Новороссийск, может быть 
перерегистрирован в Дубае и получить новое имя перед 
доставкой груза в пункт назначения.

Эти методы эффективны, но дорогостоящи. Стои-
мость фрахта для «теневого» флота в 2023 г. выросла на 
20–30 % по сравнению с обычными танкерами из-за вы-
соких страховых премий и рисков, что увеличило общие 
расходы на транспортировку.

«Теневой» флот оказал двойственное влияние на 
рынок нефти. С одной стороны, сохранение Россией 
экспорта предотвратило резкий скачок мировых цен, 
который мог бы произойти при полном исключении 
ее нефти с рынка. С другой стороны, из-за дополни-
тельных затрат и санкционного давления российская 
нефть продается с дисконтом. По данным Argus Media,  
в 2023 г. нефть сорта «Urals» торговалась со скидкой 
15–20 % к Brent, что эквивалентно $ 10–15 за баррель. 
Этот дисконт усилил конкуренцию в Азии, где Россия 
соперничает с Саудовской Аравией и ОАЭ.

Дополнительные затраты на транспортировку че-
рез «теневой» флот составили $ 5–7 за баррель, включая 
страхование и фрахт, что снизило чистую прибыль Рос-
сии. Однако доступность российской нефти по снижен-
ным ценам поддержала стабильность поставок в стра-
ны, не присоединившиеся к санкциям, такие как Индия 
и Китай, что ограничило рост цен на энергоносители в 
этих регионах.

Использование «теневого» флота связано с серьез-
ными рисками для окружающей среды. Средний воз-
раст судов в этом флоте составляет 18–20 лет, что значи-
тельно выше среднего возраста мирового флота (около  
10 лет). По данным Международной морской орга-
низации (IMO), вероятность аварий для судов старше  
15 лет возрастает на 30 %. В 2023 г. произошло несколь-
ко инцидентов.

●  В марте 2023 г. танкер с российской нефтью сел 
на мель у берегов Индонезии, что привело к разливу  
500 тонн нефти.

●  В июле 2023 г. столкновение двух танкеров 
«теневого» флота у порта Козьмино вызвало утечку  
и пожар.

Отсутствие страховки у многих судов усугубляет 
проблему: в случае аварии ликвидация последствий ло-
жится на прибрежные государства. Это повышает эколо-
гическую уязвимость регионов, через которые проходят 
маршруты «теневого» флота.

«Теневой» флот также поддерживает экспорт рос-
сийского сжиженного природного газа (СПГ). Несмотря 

Источник: на основе [15]

Рис. 2. Подсанкционный флот РФ
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на санкции, запрещающие перевалку российского СПГ в 
портах ЕС, поставки в Европу выросли до 15,5 млн тонн 
в 2024 г., по данным Bloomberg. Это стало возможным 
благодаря перегрузке СПГ в открытом море на танкеры 
под флагами третьих стран, таких как Мальта или Кипр, 
и доставке в порты Испании и Франции под видом «не-
санкционного» груза.

«Теневой» флот стал ключевым инструментом для 
России в условиях санкционного давления, обеспечив 
перенаправление экспорта нефти из Европы в страны 
Азии, такие как Индия и Китай, и сохранив значитель-
ные объемы поставок – около 2,8 млн баррелей в день 
в 2023 г. Его использование позволило минимизировать 
экономические потери, несмотря на введение ценово-
го потолка и эмбарго, поддерживая доходы бюджета и 
стабильность на внутреннем рынке. Однако этот подход 
сопряжен с существенными издержками: высокие за-
траты на транспортировку, дисконт на нефть сорта Urals 
(15–20 % к Brent) и экологические риски, связанные с 
эксплуатацией устаревших танкеров, возраст которых 
достигает 18–20 лет.

«Теневой» флот, несомненно, стал одним из глав-
ных инструментов обхода западных санкций, наложен-
ных на российский экспорт. Эта система постоянно 
растет и расширяется, появляется все больше новых 
методов ее применения, ведь западные государства вво-
дят все больше и больше ограничений как на свободную 
международную торговлю России, так и всего мира в 
целом.

Если раньше работа «теневого» флота была связа-
на с достаточно малыми объемами нефти, поставляемой 
из Ирана и Венесуэлы, а также работой контрабанди-
стов, то сейчас эта система становится важной частью 
борьбы государств, не желающих быть частью одно-
полярного мира. Растет количество теневых танкеров, 
в число которых уже входят не только старые суда, но 
и все чаще новые высокотехнологичные суда, пере-
возящие не только нефть, но и сжиженный природный  
газ (СПГ).

До введения против Российской Федерации бес-
прецедентного количества санкций «теневой» флот был 
мало кому известен и считался опасным, малоэффектив-
ным видом ведения международного бизнеса, однако 
сегодня – это достаточно эффективный способ борьбы 
России за право свободно торговать со своими партне-
рами, не взирая на многочисленные санкции со стороны 
«недружественных» стран.
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