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Современное развитие технологий и научных

достижений приводит к постоянному изменению до-

рожно-транспортной инфраструктуры и транспорт-

ных средств (далее — ТС). Основной тенденцией

последних лет стало интегрирование электротранс-

порта в городскую среду, где наряду с классиче-

скими ТС внедряются как электроавтомобили, так

и иные ТС в виде средств индивидуальной мобиль-

ности (электровелосипеды, самокаты, моноколеса и

др.). Данные обстоятельства являются важным фак-

тором в расследовании дорожных правонарушений

и преступлений. 

Отправной точкой внедрения устройств телемет-

рии, получающих сведения о характере и месте дви-

жения автомобиля, необходимо считать положения

Федерального закона от 28 декабря 2013 г. № 395-ФЗ

«О Государственной автоматизированной информа-

ционной системе «ЭРА-ГЛОНАСС», где ГИАС «ЭРА-

ГЛОНАСС» определяется как федеральная госу-

дарственная территориально распределенная авто-

матизированная информационная система экстрен-

ного реагирования при авариях, обеспечивающая

оперативное получение формируемой в некорректи-

руемом виде на основе использования сигналов гло-
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бальной навигационной спутниковой системы Рос-

сийской Федерации информации о дорожно-транс-

портных и об иных происшествиях на автомобиль-

ных дорогах в Российской Федерации, обработку

этой информации, ее хранение и передачу в экстрен-

ные оперативные службы, а также доступ к этой ин-

формации государственных органов, органов мест-

ного самоуправления, должностных лиц, юридиче-

ских лиц, физических лиц, решение иных задач в

области получения, обработки, хранения и передачи

информации, не связанной с дорожно-транспорт-

ными и иными происшествиями на автомобильных

дорогах в Российской Федерации [1]. Кроме того, в

настоящее время помимо обязательной к установке

ГАИС «ЭРА-ГЛОНАСС» современные автомобили

оснащаются более продвинутыми и расширенными,

по объему фиксируемой информации, системами от

самих производителей. 

Телематическую систему определяют как инфор-

мационную систему, осуществляющую автоматизи-

рованный сбор, обработку, хранение и передачу дан-

ных о местоположении и техническом состоянии ТС

в целях эффективного и безопасного использования

ТС различного назначения и принадлежности [2].

Помимо телеметрических систем, обеспечиваю-

щих беспроводную передачу информации о состоя-

нии автомобиля, данная информация фиксируется в

блоках управления автомобиля, в том числе инфор-

мация с датчиков пассивной и активной безопасно-

сти, а также с датчиков узлов и агрегатов. 

Таким образом, в процессе проведения неотлож-

ных следственных действий в целях получения пер-

вичной и достоверной информации о дорожно-

транспортном происшествии (далее — ДТП) в на-

стоящее время участники следственно-оперативной

группы нуждаются в современных средствах и мето-

дах извлечения информации с цифровых устройств

автомобиля.

Несмотря на повсеместное внедрение в транс-

портные средства цифровых носителей информации,

основные положения тактики осмотра места ДТП

остаются традиционными. Осмотр места ДТП, как

неотложное следственное действие, является основ-

ным источником материальных следов, характери-

зующих элементы механизма ДТП. От качества про-

ведения данного осмотра зависит успех последую-

щего расследования уголовного дела и привлечения

виновного к уголовной ответственности.

Организация проведения осмотра места ДТП

начинается с подготовительного этапа, делящегося

при осмотре места происшествия на две части: до

выезда на место происшествия и по прибытию на

место происшествия.

В процессе подготовки к выезду на место следо-

ватель, получив исчерпывающую информацию о

произошедшем событии, определяет состав следст-

венно-оперативной группы, куда, как правило, вхо-

дит следователь, специалист (эксперт-криминалист),

инспектор ГИБДД, оперуполномоченный полиции.

Следователем же осуществляется выбор технико-

криминалистических средств, в том числе с 2019 г.

при производстве осмотров мест ДТП ГУ МВД Рос-

сии по г. Москве используются специализированные

передвижные комплексы, выполненные на базе авто-

мобиля Volkswagen [3]. Помимо данных действий,

следователь до выезда на места может получить све-

дения с видеокамер аппаратно-программного ком-

плекса «Безопасный город», которые позволят в

реальном времени наблюдать обстановку на месте

ДТП, а также просмотреть видеозапись произошед-

шего преступления.

По прибытию на место следователем выпол-

няются следующие мероприятия:

1) обозначается и ограждается место ДТП —

место непосредственного осмотра. При этом стоит

отметить, что зачастую первыми на место ДТП при-

бывают сотрудники ГИБДД, которые принимают

меры к оказанию необходимой медицинской помощи

пострадавшим, удаляют с места происшествия всех

посторонних лиц, размещают на проезжей части или

обочине дороги патрульный автомобиль с включен-

ными специальными световыми сигналами, дорож-

ные конусы, ограждающие ленты или переносные

дорожные знаки. В условиях г. Москвы на место

ДТП прибывают сотрудники дорожного патруля

ГКУ «ЦОДД», которые содействуют в области обес-

печения безопасности на проезжей части участникам

дорожного движения в зоне произошедшего ДТП;

2) принимает меры к обеспечению безопасности на

месте ДТП, в том числе противопожарной. Следова-

телю следует убедиться, что автомобили, получившие

в ходе ДТП повреждения, обесточены, а у электро-

транспорта отключен основной источник питания;

3) окончательно определяет круг участвующих

лиц, решает вопрос о необходимости привлечения к

участию в следственном действии понятых;
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4) проводит инструктаж участвующих лиц;

5) определяет круг задач;

6) выполняет иные неотложные действия, направ-

ленные на улучшение условий осмотра, в том числе

опрашиваются очевидцы произошедшего в целях

более детального уточнения механизма ДТП.

Рабочий этап осмотра содержит в себе статиче-

скую и динамическую стадии. При осмотре целесо-

образно выбрать эксцентрический способ объектив-

ного осмотра, так как место происшествия, как пра-

вило, состоит из обширных областей следов и следо-

образующих объектов в виде транспортных средств,

осыпей осколков, элементов кузова и т. д. В случае

если осмотру подлежит протяженный участок про-

езжей части и примыкающей к ней территории, сле-

дует выбрать комбинированный способ осмотра

(линейно-эксцентрический), последовательно пере-

мещаясь по выбранному направлению осмотра от

одного следового «пятна» к другому.

На рабочем этапе осмотра места ДТП осуществ-

ляются следующие действия:

¨ устанавливаются способ и обстоятельства, в

зоне каких дорожных знаков совершено ДТП;

¨ выявляются и фиксируются признаки, указы-

вающие на характер ДТП, а именно: столкновение

(заднее, встречное, угловое, боковое или перекрест-

ное); опрокидывание (при столкновении, при заносе

на скользкой дороге, при заносе на крутом повороте,

при технической неисправности); наезд на пешеходов

(при выходе из-за передней части автотранспорта,

при выходе из-за задней части автотранспорта, пере-

ход дороги перед близко идущим автотранспортом,

выход на проезжую часть из-за объекта, прилегаю-

щего близко к дороге);

¨ определяется и фиксируется положение колес

по отношению к осевой линии и краю дорожного

покрытия;

¨ устанавливаются границы обследования места

ДТП;

¨ выявляются, собираются и фиксируются веще-

ственные доказательства;

¨ выявляются и измеряются следы торможения;

¨ выявляются и фиксируются механические по-

вреждения и следы, оставленные на автомобиле, на

дороге и дорожных объектах;

¨ устанавливается, в каком состоянии находил-

ся (-ись) водитель (-и) в момент ДТП и его (их) от-

ношение к наступившим последствиям;

¨ устанавливается техническая неисправность

автомобиля (неисправность тормозов, поломка де-

талей рулевого механизма и привода, повреждение

шин);

¨ изучаются и фиксируются все повреждения и

царапины для определения лакокрасочного мате-

риала, перенесенной с одного автомобиля на дру-

гой, а также на иные объекты;

¨ детально изучаются, фиксируются и изымаются

следующие объекты: следы жидкостей, сыпучие веще-

ства, осколки стекла, краски, следы и вещества био-

логического происхождения; производится осмотр

трупа [4].

В процессе осмотра среди частных методов по-

знания истины, применяемых следователем, одним

из самых распространенных и эффективных является

наблюдение. Цель наблюдения при осмотре состоит

не только в восприятии внешних признаков иссле-

дуемого объекта, но и в его анализе. Сначала следо-

ватель воспринимает информацию о тех свойствах,

которые непосредственно отражаются, затем, ос-

мысливая воспринятое, получает сообщение о дру-

гих свойствах наблюдаемого объекта, которые не-

посредственно не воспринимаются, но существуют в

неразрывной связи с имеющимися непосредственно

наблюдаемыми свойствами. 

Например, установив в результате зрительного

восприятия габариты и фактуру исследуемого объ-

екта, следователь может приблизительно определить

и такое свойство объекта (которое непосредственно

не воспринимается), как вес объекта, так как раз-

меры, фактура объекта и его вес всегда находятся в

неразрывной связи. Следователь в данном случае

анализирует объект наблюдения, его свойства, при-

ходит к выводу о существовании необходимой связи

между установленными свойствами и свойствами

предполагаемыми, заключает, что эти предполагае-

мые свойства существуют. Такой анализ, осмысли-

вание наблюдаемого является непрерывным процес-

сом, продолжающимся в течение всего процесса на-

блюдения. 

Проводя осмотр, следователю необходимо об-

ратить внимание на периферийные участки вдоль

проезжей части и окружающую место ДТП инфра-

структуру на предмет наличия уличных городских

и ведомственных видеокамер. При их обнаружении

целесообразно поручить оперуполномоченному по-

лиции получение видеозаписи с них. В случае если
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камеры не ведут видеозапись, а предназначены для

покадровой фиксации проезжающих автомобилей

следует обратиться к комплексу СПО «Паутина», в

целях установления направления движения автомо-

биля, его скорости, характера движения, установ-

лению автомобилей, следовавших в попутном и

встречном направлении. Водители данных ТС могли

быть очевидцами произошедшего преступления и

подлежат допросу в качестве свидетелей. Нельзя

оставлять без внимания припаркованные автомо-

били вдоль проезжей части и на прилегающей тер-

ритории. В салонах таких автомобилей может быть

установлен видеорегистратор, направленный на уча-

сток проезжей части и зафиксировавший механизм

ДТП. Данные следы должны быть зафиксированы в

протоколе и изъяты в установленном порядке. В слу-

чае если собственник автомобиля или лицо, доверен-

ное к его управлению, не может явиться на место

ДТП, во время проведения осмотра места происше-

ствия, видеозаписи необходимо изъять выемкой.

Данный тезис может найти в себе применение к ав-

томобилям, оснащенным системой кругового обзора

(от 4-х до 8-ми разнонаправленных камер), осуще-

ствляющих непрерывную видеофиксацию обстоя-

тельств вокруг себя. К таким автомобилям отно-

сятся Tesla model Y, S, 3, X, Roadster, Cybertruck; Li-

Xiang one, 7,8,9; ZEEKR 001, X; Voyah Dream, Free;

AITO M5, M7 и др.

В ходе осмотра места ДТП подлежат обязатель-

ному осмотру ТС. Основными целями осмотра ав-

тотранспортного средства являются выявление и

фиксация следов, характеризующих ТС (марка, мо-

дель, техническое состояние), и следов развития до-

рожной ситуации (местоположение автотранспорт-

ного средства после его остановки, повреждения,

полученные в результате ДТП) [5].

По общему правилу расположение ТС фиксиру-

ется относительно выбранных следователем ориен-

тиров, при этом обязательным является фиксация

расположения его колес с измерением расстояния от

границы проезжей части в одном случае и выбран-

ного ориентира в другом. 

После фиксации автомобиля следует изучить

его кузов на предмет повреждений или разрушений

элементов. В случае их обнаружения необходимо за-

фиксировать вид, форму, размеры, характер. 

Также всегда проверяются исправность (целост-

ность) фар дальнего и ближнего света ТС и степень

их загрязнения, расстояние видимости в направле-

нии движения.

В целях предотвращения утери и образования

новых следов на кузове в процессе перемещения ав-

томобиля на эвакуаторе осмотр ТС рекомендуется

проводить непосредственно на месте его обнаруже-

ния. В случае невозможности осмотра на месте про-

исшествия, следует провести осмотр в специально

оборудованном месте, что необходимо отразить в

протоколе. Негативными обстоятельствами переме-

щения автомобиля могут быть следы от его погрузки

на эвакуатор или следы от буксировки тросом в пре-

делах проезжей части.

В протоколе осмотра фиксируют: 

¨ тип, вид, марку (модель), государственный ре-

гистрационный знак транспортного средства, его цвет; 

¨ номера: двигателя, шасси (рамы) (VIN), кузова; 

¨ состояние остекления автомобиля, в том числе

наличие или отсутствие тонировочной пленки, сте-

пень загрязнения данных элементов;

¨ состояние ходовой части автомобиля, види-

мые повреждения данной части автомобиля;

¨ наличие повреждения на колесных дисках,

марку и модель производителя шин, их состояние,

глубину протектора, сезонность, наличие избыточ-

ного давления в них;

¨ состояние рабочей тормозной системы. Про-

верка осуществляется визуальным наблюдением эле-

ментов тормозного механизма в районе колесного

диска, отсутствия следов подтекания тормозной

жидкости в местах сочленения тормозных шлангов

с тормозными механизмами, наличия тормозной

жидкости в бачке, расположенном в подкапотном

пространстве, а также упругостью педали тормоза с

рабочего места водителя;

¨ показания приборной панели водителя и нали-

чие сигналов контрольных ламп. В случае если при-

борная панель электронная, перед проверкой необ-

ходимо убедится в безопасности подключения авто-

мобиля к аккумуляторной батареи, т. е. исключить

разлив топлива и нарушение топливной системы ав-

томобиля, а также убедится в целостности тяговой

батареи на электроавтомобиле в целях предотвраще-

ния пожара;

¨ наличие или отсутствие груза, его примерный

вес и способ крепления.

При осмотре салона автомобиля следует исхо-

дить из сложившейся следственной ситуации. 
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В случае если водитель автомобиля скрылся с

места ДТП необходимо осуществить поиск следов

пальцев рук на рулевом колесе, экране мультиме-

дийного устройства, кнопках управления системами

автомобиля, салонного зеркала заднего вида, сол-

нечного козырька, ручки (кнопки, колеса, указа-

теля) переключения трансмиссии, ручке замка двери

на дверной карте, а также иных элементов салона.

Обязательному изъятию в данной следственной си-

туации подлежат следы биологического происхож-

дения, которые могут находиться на элементах

салона автомобиля, а также на сработавших подуш-

ках безопасности. 

Актуальным на данный момент остается вопрос

применения диагностического оборудования в про-

цессе осмотра места происшествия. Технических пре-

пятствий для применения аппаратно-программного

комплекса (далее — АПК), позволяющего выявить и

изъять сведения, зафиксированные на электронные

блоки автомобиля, отсутствуют. Применение АПК

возможно при подключении к автомобилю диагно-

стического устройства к 16-контактному DLC (диаг-

ностического для соединения сканера по CAN-шине

автомобиля). Таким образом, возможно получение

информации из различных блоков автомобиля: 

1) ЕСМ — блок управления двигателем; 

2) TRC — система управления тяговым усилием; 

3) VSC — система стабилизации траектории; 

4) ABS — антиблокировочная система;

5) BCM — блок управления бортовой электро-

никой (дверные замки, стеклоподъемники, под-

светка салона и т. п.);

6) ACM — блок управления подушками безопас-

ности;

7) HCU — гидравлический блок управления;

8) TCM — блок управления коробкой передач;

9) TPMS — блок системы контроля давления и

температуры шин и др.;

Данные с вышеуказанных блоков в процессе экс-

плуатации автомобиля фиксируют возникновение

ошибок в системах автомобиля в реальном времени,

что может свидетельствовать о внезапно возникшей

либо длительной неисправности узлов и агрегатов

автомобиля.

Отдельно необходимо рассмотреть внедрение в

современные автомобили системы EDR — регистра-

тора данных о событиях. EDR используется для ре-

гистрации данных систем контроля динамики и

систем активной безопасности автомобиля, в целях

получения информации о работе систем автомобиля

в момент аварийной ситуации. Это возможно только

при использовании считывающего устройства про-

изводителя, что влечет за собой необходимость до-

полнительного осмотра ТС с участием технического

специалиста официального представителя фирмы-из-

готовителя автомобиля. 

При возникновении аварийной ситуации си-

стема EDR регистрирует:

¨ режим торможения;

¨ состояние педали тормоза в момент столкно-

вения;

¨ скорость в момент столкновения;

¨ состояние замка ремня безопасности;

¨ сведения о том, был ли включен световой ин-

дикатор неисправности системы пассивной безопас-

ности в момент столкновения.

Следы, свидетельствовавшие о механизме ДТП,

в виде информации о работе устройств автомобиля,

допустимо изымать в виде отчетов диагностики си-

стем автомобиля посредствам АПК, однако для ис-

ключения внесения изменений в сохраненную инфор-

мацию на устройствах, необходимо изъять ТС.

Осмотр автомобиля с блоками управления пред-

ставляет собой процесс, при котором эксперт-крими-

налист проводит детальное изучение всех электрон-

ных систем и компонентов ТС. Специалист должен

быть хорошо знаком с принципами работы этих бло-

ков и способен извлекать информацию о прошлых

действиях и настройках автомобиля. Кроме того, сле-

дователь должен уметь интерпретировать получен-

ные данные для выявления фактов преступлений или

определения обстоятельств происшествия.

Наличие следов, свидетельствующих о механизме

ДТП, на электронных носителях в блоках автомо-

биля требуют от следователя компетенций, не связан-

ных с юриспруденцией, в частности навыки по фик-

сации информации технического состояния автомо-

биля при использовании АПК. 
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